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@ Drehgelenkkupplung, insbes. fur den Antriebsstrang von Kraftfahrzeugen 

Eine Gelenkscheibe (10) enthalt mehrere Buchsen (12), die 
rings um eine zentrale Achse (A) angeordnet, in gummiela- 
stisches Material eingebettet und je an ihren beiden Enden 
. (14, 16) freigelassen sind. Zwei Flansche (20, 30), die an je 
einer Seite der Gelenkscheibe (10) angeordnet sind, wei sen 
je mindestens zwei Flan schau gen (22, 32) auf f die an je 
einem Ende (14) je einer Buchse (12) anliegen. Jede der 
Buchsen (12) ist mitteis einer Schraube (40), die sich durch 
sie hindurcherstreckt, mit dem an ihr anliegenden Flansch- 
auge (22 bzw. 32) axial verspannt. Die Buchsen (12) sind an 
je einem Ende (14) fur ein formschlussiges Ineinandergreifen 
mit dem zugehdrigen Flanschauge (22 bzw. 32) ausgebildet. 
So hat jede Buchse (12) an ihrem einen Ende (14) minde- 
stens einen scharfkantigen Vorsprung (50), der hart genug 
ist, um sich beim Festspannen der zugehdrigen Schraube 
(40) in das zugehdrige Flanschauge (22 bzw. 32) einzudruk- 
» ken. 
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Die Erfindung betrifft eine Drehgelenkkupplung, ins- 
bes.fur den Antriebsstrang von 1Craftfahrzeugen,mit 

- einer Gelenkscheibe, die mehrere zylindrische 
Buchsen aufweist, wekhe rings urn eine zentrale 
Achse angeordnet, durch Fadenschlingen miteinan- 
der verbunden, zusammen mit diesen in gummiela- 
stisches Material eingebettet und je an ihren beiden 
Enden freigelassen sind, 

- zwei Flanschen, die an je einer Seite der Gelenk- 
scheibe angeordnet sind und je mindestens zwei 
Flanschaugen aufweisen, welche an je einem Ende 
je einer Buchse anliegen, und 

- Schrauben, die sich durch je eine der Buchsen 
hindurcherstrecken und sie mit dem an ihr anlie- 
genden Flanschauge axial verspannen. 

Drehgetenkkupplungen dieser Gattung sind seit men- 
reren Jahrzehnten bekannt und im Antriebsstrang vieler 
Kraftfahrzeuge vorhanden. Die Gelenkscheibe besteht 
im wesentlichen aus Gummi, in das die Buchsen einvul- 
kanisiert sind. Urn die Belastbarkeit der Gelenkscheiben 
zu erhohen, sind die Buchsen paarweise durch Fa- 
denschlingen miteinander verbunden, die ebenfalls in 
den Gummi der Gelenkscheibe eingebettet sind. Die im 
Betrieb auftretenden, uber die Gelenkscheibe von ei- 
nem Flansch zum anderen ubertragenen Krafte und 
Momente werden zu wesentlichen Teilen iiber die Fa- 
denschlingen von je einer Buchse auf die benachbarte 
geleitet, so daB der Gummi vor Uberlastung weitgehend 
geschtitzt ist 

Dennoch wird gelegentlich festgestellt, daB eine Ge- 
lenkscheibe die ublicherweise von ihr zu erwartende 
Lebensdauer nicht erreicht, da sie durch Risse im Gum- 
mi, die von den Buchsen ausgehen, vorzeitig zerstort 
wird. Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrun- 
de, die Gefahr einer solchen vorzeitigen Zerstorung zu 
vermindern oder ganz zu beseitigen. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB ausgehend von ei- 
ner Drehgelenkkupplung der eingangs beschriebenen 
Gattung dadurch gelost, daB jede Buchse an einem ihrer 
Enden mindestens einen scharfkahtigen Vorsprung hat, 
der hart genug ist, urn sich beim Festspannen der zuge- 
horigen Schraube in das zugehorige Flanschauge einzu- 
drucken. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis daO die gele- 
gentlich festgestellten, vorzeitig auftretenden Risse im 
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eine Schraube zur Befestigung an je einem Armkreuz 
aufnimmt Zur Sicherung der Lage der Verbindungs- 
stucke haben die sie bildenden radialen Platten je einen 
axial vorstehenden Zahn, der in einen achsparallelen 
Schlitz im zugehorigen Armstern eingreift. Auf diese 
Weise sind die Verbindungsstucke gegeh Verdrehen ge- 
sichert, womit erreicht wird, daB der polygonfdrmige 
Ring zur Erhohung seiner Elastizitat von verhaltnisma- 
Big schlanken Gummiblocken gebildet sein kann und 
diese Gummiblocke in ihrer Langsrichtung vorgespannt 
werden konnen, ohne daB sie dazu neigen, sich in unkon- 
trollierbarer Weise zu verlagern und dadurch das Be- 
triebsverhalten der Kupplung zu verschlechtern. Diese 
bekannten MaBnahmen und die damn verfolgten Zwek- 
ke haben jedoch mit der obenbeschriebenen Gefahr ei- 
ner allmahlichen Zerstorung des Gummis bei einer 
Drehgelenkkupplung der eingangs genannten Gattung 
nichts zu tun. 

ZweckmaBigerweise haben die Buchsen an je einem 
Ende mehrere Vorsprunge, die in der Art einer Stirnver- 
zahnung angeordnet sind. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 
genden anhand schematischer Zeichnungen mit weite- 
ren Einzelheiten erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Drehgelenkkupplung 
in einem axialen Schnitt, 

Fig. 2 eine Stirnansicht der Gelenkscheibe der Dreh- 
gelenkkupplung, 
Fig. 3 den Axialschnitt III-III in Fig. 2 und 
Fig. 4 den vergroBerten Ausschnitt IV-1V in Fig. 3. 
Die dargestellte Drehgelenkkupplung hat eine kreis- 
ringformige Gelenkscheibe 10 mit einer Rotationsachse 
A, die zugleich Achse der gesamten Drehgelenkkupp- 
lung ist, solange diese ihre Normallage einnimmt Die 
Gelenkscheibe 10 besteht im wesentlichen aus Gummi, 
in das sechs zylindrische Buchsen 12 in gleichmaBigen 
Winkelabstanden von 60° rings urn die Achse A einge- 
bettet sind. Jede der Buchsen 12 hat zwei Enden 14 und 
16, die nicht mit Gummi bedeckt sind, also freiliegen. Ein 
Ende 14 jeder Buchse 12 ist in einer noch zu beschrei- 
benden Weise uneben; das andere Ende 16 jeder Buchse 
12 ist hingegen glatt und liegt in einer zur Achse A 
normalen Ebene. Die Buchsen 12 sind so angeordnet, 
daB an jeder der beiden Stirnseiten der Gelenkscheibe 
10 die unebenen Enden 14 und die ebenen Enden 16 
einander abwechseln. 

Auf jede der Buchsen 12 sind zwei Stutzringe 18 von 
ungefahr L-fdrmigem Profil aufgepreBt, die einen Raum 
fur nicht dargestellte Fadenschlingen ublicher Art be- 



Gummi rings urn die eine oder andere Buchse darauf so grenzen. Die Stutzringe 18 sowie die Fadenschlingen 
zuruckzufuhren sind, dafl diese Buchsen beim Festzie- 
hen der Schrauben verdreht worden sind und dadurch 
die Haftverbindung zwischen den Buchsen sowie den 
zugehorigen Fadenschlingen und dem umgebenden 
Gummi ganz oder teilweise zerstort worden ist und/ 
oder Spannungen im umgebenden Gummi zuruckge- 
blieben sind. Durch die erfindungsgemafle Gestaltung je 
eines Endes der Buchsen wird ein solches unbeabsich- 
tigtes und schadliches Verdrehen der Buchsen verhin- 
dert. 

Aus der DE-AS 12 35 683 ist eine Drehgelenkkupp- 
lung bekannt, die zur Ubertragung von Drehmomenten 
im Antriebsstrang von Kraftfahrzeugen vorgesehen ist 
und einen aus trapezformigen Gummiblocken zusam- 
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sind in den Gummi der Gelenkscheibe 10 eingebettet 

Zu der Drehgelenkkupplung gehort ferner ein 
Flansch 20 mit drei in gleichmaBigen Winkelabstanden 
von 120° rings urn die Achse A angeordneten Flansch- 
augen 22. Der Flansch 20 ist mit einer Welle 24 einstuk- 
kig ausgebildet und hat einen zentralen topfformigen 
Ansatz 26, der in eine zylindrische Aussparung der Ge- 
lenkscheibe 10 eingreift und eine Gummibuchse 28 ent- 
halt 

Dem Flansch 20 steht auf der anderen Seite der Ge- 
lenkscheibe 10 ein im wesentlichen gleich gestalteter 
Flansch 30 gegeniiber, der ebenfalls drei urn 120° ge- 
geneinander versetzte Flanschaugen 32 aufweist Die 
Flanschaugen 32 sind gegen die Flanschaugen 22 urn 60° 



mengesetzten polygonalen Ring aufweist Die Gummi- 65 versetzt angeordnet 

blocke sind an Verbindungsstucken befestigt, die von Der Flansch 30 ist mit einem Wellenstummel 34 ein- 

paarweise aneinanderliegenden radialen Platten gebil- stuckig ausgebildet, an dem ein Bund 36 zum Anschwei- 

det sind und je eine axiale Aussparung aufweisen, die Ben eines Kardanwellenrohrs o.dgl. und, diesem axial 
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gegenuber, ein in die Gummibuchse 28 eingreifender 
Zentrierzapfen 38 ausgebildet sind. 

Die drei Flanschaugen 22 bzw. 32 jedes der beiden 
Flansche 20 und 30 liegen an je einem unebenen Ende 14 
je einer der Buchsen 12 an und sind mit dieser durch je 5 
eine Schraube 40 zusammengespannt. Die Schrauben 40 
sind im dargestellten Beispiel normgemaB mit je einem 
Schraubenkopf 42 ausgebildet und sind mit je einer 
Schraubenmutter 44 verschraubt, die sich Qber eine Bei- 
lagscheibe 46 abstutzt und durch einen Splint 48 gesi- 10 
chert ist. Die Schrauben 40 konnen, anstatt mit den 
Schraubenmuttern 44 verschraubt zu sein, in je ein Ge- 
windeloch des zugehorigen Flanschauges 22 bzw. 32 
eingeschraubt sein. 

Die Unebenheit eines Endes 14 jeder Buchse 12 be- 15 
steht gemaB Fig. 4 darin, daB das betreffende Ende 14 
scharfkantige Vorspriinge 50 in der Art einer Plankerb- 
oder Hirthverzahnung aufweist. Diese Vorsprunge 50 
sind so hart, daB sie beim Festziehen der zugehorigen 
Schraube 40 in das zugehorige Flanschauge 22 bzw. 32 20 
eindringen. Dadurch wird die betreffende Buchse 12 ge- 
hindert, sich mit der Schraube 40 zu drehen. Es ist des- 
halb unschadlich, wenn beispielsweise die in Fig. I oben 
dargestellte Schraube 40 durch Drehen ihres Schrau- 
benkbpfes 42 festgezogen wird, anstatt durch Drehen 25 
ihrer Schraubenmutter 44. Ebenso ist es unschadlich, 
wenn beispielsweise bei der in Fig. 1 unten dargestellten 
Schraube 40 die Beilagscheibe 46 vergessen oder zur 
Kostenersparnis weggelassen wird oder sich beim Fest- 
ziehen der Schraubenmutter 44 mitdreht; auch in die- 30 
sem Fall ist ein Mitdrehen der Buchse 12 dadurch ausge- 
schlossen, daB die Vorsprunge 50 am unebenen Ende 14 
der Buchse t2 sich in das zugehorige Flanschauge 32 
einpressen. 

Eine Alternative besteht darin, daB die Buchsen 12 an 35 
je einem Ende radiale Vorsprunge, beispielsweise in der 
Art einer Randelung, aufweisen, die sich in die Wand 
einer entsprechenden Ansenkung des zugehorigen 
Flanschauges eindrucken. 

40 

Patentanspriiche 

1. Drehgelenkkupplung, insbes. fur den Antriebs- 
strang von Kraftfahrzeugen, mit 

- einer Gelenkscheibe (10), die mehrere zylin- 45 
drische Buchsen (12) aufweist, welche rings urn 
eine zentrale Achse (A) angeordnet, durch Fa- 
denschlingen miteinander verbunden, zusam- 
men mit diesen in gummielastisches Material 
eingebettet und je an ihren beiden Enden (14, 50 
16) freigelassen sind, 

- zwei Flanschen (20, 30), die an je einer Seite 
der Gelenkscheibe (10) angeordnet sind und je 
mindestens zwei Flanschaugen (22,32) aufwei- 
sen, welche an je einem Ende (14) je einer 55 
Buchse ( 1 2) anliegen, und 

- Schrauben (40), die sich durch je eine der 
Buchsen (12) hindurcherstrecken und sie mit 
dem an ihr anliegenden Flanschauge (22 bzw. 
32) axial verspannen, dadurch gekennzeich- 60 
net, daB jede Buchse (12) an einem ihrer Enden 
mindestens einen scharfkantigen Vorsprung 
(50) hat, der hart genug ist, um sich beim Fest- 
spannen der zugehorigen Schraube (40) in das 
zugehorige Flanschauge (22 bzw. 32) einzu- 65 
driicken. 

2. Drehgelenkkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Buchsen (12) an je einem 
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Ende (14) mehrere Vorsprunge (50) haben, die in 
der Art einer Stirnverzahnung angeordnet sind. 
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